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Larmaktionsplan der Gemeinde Loxstedt
gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz zur Umsetzung
der zweiten Stufe der Umgebungslarmrichtlinie

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Hauptei-
senbahnstrecken oder GroRflughafen und anderer Lirmquellen, die zu be-
riicksichtigen sind

Die Gemeinde Loxstedt liegt im Landkreis Cuxhaven, stdlich von Bremerhaven
an der Landesgrenze zum Stadtstaat ,Freie und Hansestadt Bremen“. Loxstedt
liegt in der Norddeutschen Tiefebene und ist von Geest-, Marsch- und Moor-
landschaften gepragt. Im Westen wird die Kommune auf 8 km Lange durch die
Weser begrenzt. Im siidlichen Gemeindegebiet flie3t die Lune, ein kleiner Ne-
benfluss der Weser. Die Drepte begrenzt das Gemeindegebiet im Stden.

Die Gemeinde hat 16.615 Einwohner (Stand 31.03.2013) und erstreckt sich auf
eine Flache von 141 gkm. Daraus ergibt sich eine Bevolkerungsdichte von 118
Einwohnern je gkm. Die Anzahl der Wohnungen in Loxstedt betrigt 7.800". Die
Gemeinde Loxstedt besteht aus 21 Ortschaften. Die groften sind Loxstedt, Bex-
hovede, Stotel und Nesse.

Tabelle 1: HauptverkehrsstraBen in Loxstedt (Niedersichsisches Umweltministerium’)

Vau (km/h) ™

. 5 "
Kurzbeschreibung DTV p (%) StraRenoberfliche Plw/Lkw
BAB A27
<iidll. Dreisck Stotel 24.736 12,4 +2 dB(A) 130/80
BAB A27
zw. Dreieck Stotel und 33.928 15,3 +2 dB(A) 130/80
AS Bremerhaven-Siid
BAB A27
Zwsi?fui':‘ggr’:‘ae‘f“ 30708 | 152 +2 dB(A) 130/80
haven-Wulsdorf
B 437
zw. Dreieck Stotel und
Sstlicher Zufahrt We- 16.536 13,8 +2 dB(A) 100/80
sertunnel
abschnittsweise
B6 10.788 10,5 +2 dB(A) 100/80, 70/70
50/50
abschnittweise abschnittsweise
L135 10.438 bis 12 bis 13 +2 dB(A) 100/80, 70/70
6.918 50/50
abschnittweise abschnittsweise
B71 12.731 bis 11 +2 dB(A) 100/80, 70/70
9.520 50/50

" Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke (3 Millionen Kfz/Jahr entspr. einem DTV
.. vonrd. 8.200)
... Lkw-Anteil in Prozent

zulassige Hochstgeschwindigkeit

' Niederséchsisches Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz: Strategische Larmkartierung
2012 - Hauptverkehrsstralen. Stand 30.06.2012
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Die Gemeinde wird von der BAB A27 in Nord-Sld-Richtung durchzogen. Die
Anschlussstellen der BAB A27 Bremerhaven-Siid und Bremerhaven-Wulsdorf
befinden sich auf dem Gemeindegebiet. Am Dreieck Stotel zweigt die B437 nach
Westen ab und unterquert die Weser in einem Tunnel. Die L135 schlie3t an der
BAB A27 im Bereich der Anschlussstelle Bremerhaven-Sid an und durchzieht
das sldliche Gemeindegebiet in Richtung Sid-Osten. Ebenfalls an der AS Bre-
merhaven-Sid schlieRt sich die B6 an und verlasst das Gemeindegebiet nach
Norden in den Stiden von Bremerhaven. Die B71 quert das nordliche Gemein-
degebiet in Ost-West-Richtung.

Bei der strategischen Larmkartierung waren in der zweiten Stufe der Umge-
bungslarmrichtlinie? (ULR) die Hauptverkehrsstraken mit einem jahrlichen Kraft-
fahrzeugsaufkommen von jeweils mehr als drei Millionen Kfz zu berticksichtigen
(siehe Tabelle 1). Die kartierten Hauptverkehrsstraen im Gemeindegebiet ha-
ben eine Gesamtlange von 34,1 km.

Neben den Hauptverkehrsstrafen wird Loxstedt durch Eisenbahnlarm der Stre-
cke Bremerhaven - Bremen belastet. Das zusténdige Eisenbahnbundesamt
(EBA) hatte fir diesen Teil der Eisenbahnstrecke entsprechend den Vorgaben
der ULR eine Larmkartierung durchgefiihrt. Die Larmkartierung des EBA liegt
seit Anfang Dezember 2014 vor. Allerdings enthalt sie gemaR E-Mail des EBA
vom 23.12.2014 erhebliche Ungenauigkeiten. Daher greift die Gemeinde
Loxstedt auf die Kartierung aus dem Jahr 2009 zurlck, die im Rahmen des
Larmaktionsplans zur Umsetzung der Stufe 1 der Umgebungslarmrichtlinie im
Jahr 2009 erarbeitet wurden.

1.2 Fur die Aktionsplanung zustindige Behérde

Gemeinde Loxstedt
Am Wedenberg 10
27612 Loxstedt

Telefon: 04744 [ 480
Fax: 04744 |/ 48-55

E-Mail: gemeinde@loxstedt.de
Internet: www.loxstedt.de

Gemeindeschlissel; 03352032

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmnchtlume 2002/49/EG sind gemal §§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz® (BImSchG) von den Gemeinden Larmaktions-
plane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt
werden fur ,...Orte in der Néhe der HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrs-
aufkommen von (ber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von (ber 30.000 Ziigen pro Jahr und
Grof3flughéfen...”.

2

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni
2002 lber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm, ABI. EU Nr. 189, S. 12.

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -

BImSchG), Art. 1 G vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274)
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Zustandige Behorden fir die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Gemein-
den, sofern nach Landesrecht nicht etwas anderes festgelegt wurde (§ 47¢
BImSchG). Dies ist in Niedersachsen nicht erfolgt.

Flr die Gemeinde Loxstedt folgt daraus der gesetzliche Auftrag zur Durchfiih-
rung einer Larmaktionsplanung entsprechend § 47d BImSchG fir die BAB A27,
die B6, die B437, die B71 und die L135 sowie die Haupteisenbahnstrecke Bre-
merhaven — Bremen. Die Mindestanforderungen an Larmaktionsplane ergeben
sich aus § 47d Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der Richtlinie
2002/49/EG. Als Hilfestellung wird vom Land Niedersachsen, dem Niedersachsi-
schen Stadte- und Gemeindebund sowie dem Niedersichsischen Stadtetag ein
Musteraktionsplan verdffentlicht, dessen Struktur und Vorgaben in diesem
Larmaktionsplan berlcksichtigt werden.

Das Elfte Gesetz zur Anderung des BImSchG bewirkt eine Anderung der Zu-
standigkeitsregelung in § 47e BImSchG. Danach ist ab dem 1. Januar 2015 das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larm-
aktionsplanes fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MalRnahmen in
Bundeshoheit.

Die Ergebnisse des Larmaktionsplans (gemaR Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG Anhang V und VI) sind durch das Land Niedersachsen bzw. das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit an die Euro-
paische Kommission zu berichten (§ 47d BImSchG).

1.4 Geltende Grenzwerte

Belastungen durch L&rm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der
Kommunikation, durch Schlafstérungen oder durch eine eingeschrankte Nutz-
barkeit von Garten, Terrassen und/oder Balkonen ausdriicken. Hier will die Eu-
ropaische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken. Die Richtlinie
sieht vor, den Larm von Hauptverkehrswegen, GroRflughafen sowie Ballungs-
rdumen zu kartieren und die Offentlichkeit iber die Ergebnisse zu informieren.
Die entsprechenden Stralenlarmkarten und Statistiken sind vom Niedersachsi-
schen Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz in einem Kartenservice
unter www.umwelt.niedersachsen.de fir alle kartierten Hauptverkehrsstrafien
der 2. Stufe der Umgebungslarmrichtlinie in Niedersachsen veroffentlicht.

Die Larmkarten flir die Haupteisenbahnstrecken werden gemaR § 47e BImSchG
vom Eisenbahnbundesamt (EBA) erstellt. Das EBA hat Larmkarten entgegen
den vorgegebenen Terminen der ULR erst Ende 2014 bereitgestellt.

Das Niedersachsische Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz emp-
fiehlt den Gemeinden, ihre Entscheidung tber die Notwendigkeit der Aufstellung
eines Larmaktlonsplanes an e:nem Auslosekriterium zu prufen. Als Auslosewert
wird ein Mittelungspegel LDEN von 70 dB(A) bzw. Lyighi® von 60 dB(A) fur Haupt-
verkehrswege empfohlen®.

4

Lpen - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG Uber die "Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
larm" zu verwendender Larmindex (Tag-Abend-Nacht-Larmindex). Dabei werden die Abendstun-
den (18.00 - 22.00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden (22.00 - 6.00 Uhr) mit
einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

Lnight - Nach der RICHTLINIE 2002/49/EG (ber die "Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungs-
larm" zu verwendender Larmindex fur den Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr)

http Iwww.umwelt.niedersachsen.de/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/laermaktionsplanu ng

/8808.html, stand 10.11.2014
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Ein EU-Pilotverfahren in Baden-Wirttemberg macht deutlich, dass die
EU-Kommission nicht nur von Stadten und Gemeinden mit erheblichen Larm-
problemen die Erstellung einer Larmaktionsplans erwartet’, sondern von allen
Gemeinden bei denen Betroffenheiten von liber 55 dB(A) Loen® und tiber

50 dB(A) LNing im Rahmen der Larmkartierung ermittelt wurden. Demnach sind
alle Gemeinden, fir welche die gemeindespezifische Betroffenheitsanalyse
larmbetroffene Personen ausweist, in der Pflicht, in Form eines Larmaktions-
plans ihre Larmprobleme und Larmauswirkungen zu analysieren und zu regeln
(§ 47d BImSchG).

Mittel fur LarmminderungsmalRnahmen an bestehenden Strallen des Bundes
konnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte entsprechend der ,Richtli-
nien fiir den Verkehrsldrmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bun-
des*® von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt
werden. Zur Ermittlung der Uberschreitung dieser Grenzwerte ist eine Berech-
nung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90° erforderlich.

Nach der ,Richtlinie fiir die Férderung von MaRnahmen der Ldrmsanierung an
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes* '° kénnen LarmsanierungsmaR-
nahmen durchgeflhrt werden, wenn die Beurteilungspegel 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht tUbersteigen. Ein Rechtsanspruch besteht nicht.

Seit dem 01.01.2015 entféllt der Schienenbonus bei Berechnungen nach der
Schall 03"". Daraus resultiert, dass deutlich umfangreichere LarmschutzmafR-
nahmen an den betroffenen Bahnstrecken umzusetzen sind, als dies bei Be-
rucksichtigung des Schienenbonus erforderlich ware.

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

10

"

Larmschutz Baden-Wirttemberg. Herausgeber: Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur.

April 2014

i.V.m. Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur. 18.03.2015: Kartierungsergebnisse und Larmak-
tionsplanung der Stufe 2 an Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralien in der Baulast des Bundes (VLarm-
SchR 97) VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS
vom 25.06.2010

Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90), Bundesministerium fir Verkehr 1990
Richtlinie fir die Forderung von MaRnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes, Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen 2013
http://www.bundesrat.de/DE/presse/pm/2013/085-2013.html, Stand 06.05.2013
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2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Tabelle 2: Belastetenzahlen Hauptverkehrsstraen Loxstedt (Stand 2012)

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstralRen in Loxstedt belasteten
Menschen nach der veréffentlichten Larmkartierung des Niederséchsische Ministeri-
um fur Umwelt, Energie und Klimaschutz

Loen Belastete Menschen Lnight Belastete Menschen
dB(A) durch Straenlarm dB(A) durch Straenldrm

uber 55 bis 60 400 Uber 50 bis 55 200

Uber 60 bis 65 100 uber 55 bis 60 100

uber 65 bis 70 100 uber 60 bis 65

uber 70 bis 75 uber 65 bis 70

uber 75 uber 70

Summe 600 Summe 400

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrafen belasteten Flachen, Schu-
len, Krankenhduser und Wohnungen in Loxstedt nach der veroffentlichten Larmkar-
tierung des Niederséchsische Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz

Lpen dB(A)

Flache in km?

Wohnungen

Schulen*

Kranken-
hauser

95 - 65 dB(A) Lpen

18,4

65 - 75 dB(A) Loen

Uber 75 dB(A) LDEN

Summe

200

3 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Tabelle 3: Belastetenzahlen Schienenverkehr Loxstedt (Stand 2009)

Geschatzte Zahl der von Larm an der Eisenbahnstrecke Osterholz-Scharmbek -
Bremerhaven belasteten Menschen auf dem Gemeindegebiet von Loxstedt (auf die

Zehnerstelle gerundet)

Lpen Belastete Menschen Lnight Belastete Menschen
dB(A) durch Schienenlarm dB(A) durch Schienenlarm

uber 55 bis 60 1930 uber 50 bis 55 1380

Uber 60 bis 65 530 uber 55 bis 60 380

Uber 65 bis 70 170 tber 60 bis 65

Uber 70 bis 75 tber 65 bis 70

Uber 75 uber 70

Summe 2770 Summe 2000

Geschatzte Zahl der von Larm an Eisenbahnstrecken belasteten Flachen, Schulen,
Krankenhduser und Wohnungen in Loxstedt

Loen dB(A)

Flache in km?

Wohnungen

Schulen*®

Kranken-
hauser

55 - 65 dB(A) Lpen

3,9

65 - 75 dB(A) Lpen

Uber 75 dB(A) Loen

Summe

5,2

450

550

0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

Die Larmkarten fir Loxstedt finden sich im Anhang.

LARMKONTOR GmbH
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Die Larmkartierung des EBA liegt seit Anfang Dezember 2014 vor. Allerdings
enthalt sie gemal E-Mail des EBA vom 23.12.2014 erhebliche Ungenauigkeiten.
Daher greift die Gemeinde Loxstedt auf die Kartierung und die Belastetenzahlen
(s. Tab. 3) aus dem Jahr 2009 zurlick, die im Rahmen des Larmaktionsplans zur
Umsetzung der Stufe 1 der Umgebungslarmrichtlinie im Jahr 2009 erarbeitet
wurden.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind zunachst die von Umgebungslarm am
starksten belasteten Bereiche zu betrachten, um die Anzahl der Biirger mit ho-
hen und sehr hohen Umgebungslarmbelastungen bevorzugt zu senken. Es sind
jedoch keine Grenzwerte oder Ausléseschwellen flr die MalRnahmenplanung
vorgegeben, um den Gemeinden einen Ermessensspielraum zu gewahrleisten.

In Loxstedt sind ca. 3.370 Personen und somit rund 20 % der Einwohner der
Gemeinde Loxstedt durch Umgebungslarm von Hauptverkehrsstrallen

(> 3 Mio. Kfz/a) und der Haupteisenbahnstrecke (> 30.000 Zugbewegungen pro
Jahr) Uber 55 dB(A) Lpen betroffen. Den wesentlichen Anteil daran hat mit 2.770
larmbelasteten Einwohnern der Schienenlarm.

Von hohen Belastungen durch den Stral’en- und Schienenlarm mit potenziell
gesundheitsgefahrdender Wirkung Uber 65 dB(A) Lpen sind 410 Personen, (iber
55 dB(A) Lnight sind 820 Personen betroffen. Dies entspricht 2,5 bzw. 5 Prozent
der Gesamtbevolkerung von Loxstedt.

durch den Stral’en- und Schienenlarm mit Lpgy Uber
70 dB(A) sind fir 140 Bewohner und Lyign: Uber 60 dB(A) fiir 340 Bewohner ge-
geben. Dies sind etwa 1 bzw. 2 Prozent aller Bewohner der Gemeinde. Dieser
Larm wird Uberwiegend durch den Bahnverkehr verursacht.

Die Zahl der von Umgebungslarm durch Hauptverkehrsstrafien und die Eisen-
bahnstrecke betroffenen Personen in Loxstedt ist somit bezogen auf die Ge-
samteinwohnerzahl mit durchschnittlich zu bewerten. Allerdings besteht bei ei-
nem kleinen Teil der Einwohner eine sehr hohe Belastung. Ein gesetzlicher An-
spruch auf Larmminderung entsteht dadurch jedoch nicht.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen
StraBenlarm

Die hochsten Larmbelastungen durch den Strafenlarm ergeben sich an den
Ortsdurchfahrten entlang der B71 und L135.

So sind die straRennahen Wohngebaude in Bexhdvede und Stinstedt entlang
der B71 mit Fassadenpegeln von Uber 55 und teilweise Uber 60 dB(A) Lyignt be-
lastet. In Nesse, Stotel und Hahnenknoop sind einzelne Wohngebaude entlang
der L135 mit Fassadenpegeln von (ber 55 dB(A) und nur vereinzelt mit Uber
60 dB(A) Lnight belastet.

Darliber hinaus sind nur vereinzelt Wohngebaude entlang der BAB A27, B6 und
B437 mit Fassadenpegeln von Uber 55 dB(A) Lnight belastet.

Schienenlarm

Die hochsten Larmbelastungen in Loxstedt ergeben sich durch den Eisenbahn-
verkehr in den Wohngebieten an den StraRen ,FeldstraRe”, ,Am Mutschen®,
,Neilestralle”, ,Am Stellwerk” und ,HohewurthstraRe“. Aber auch an den Wohn-
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gebauden in ausgewiesenen Mischgebieten an der Strake ,Am Wedenberg“ und
~Hohewurthstrale" bestehen sehr hohe Belastungen.

Ebenfalls in Diring an der ,Cronemeyerstrale“, der ,Goldenen Reihe“ und der
,Friedrich-Wilhelmsdorfer-Stralte" ergeben sich hohe bis sehr hohe Larmbelas-
tungen durch den Eisenbahnverkehr.

Die Ergebnisse machen deutlich, dass in der Gemeinde Loxstedt der Schienen-
larm das grofte Problem darstellt.

3 MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Lirmminderung

Entlang der BAB A27, der B437 und der L135 sind abschnittsweise Larm-
schutzwande bzw. —walle vorhanden.

In allen Wohngebieten in der Gemeinde Loxstedt sind Tempo 30-Zonen einge-
richtet.
3.2 Mogliche MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die niachsten fiinf Jahre

An der Autobahn A 27 und der B437 bestehen grundsatzlich folgende Méglich-
keiten zur Reduzierung des Larms:

Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

e Einbau von larmminderndem Asphalt

e Bau/ Erhdhung von Schallschutzwanden und - willen

e Einbau von Schallschutzfenstern (Problem: AuRenbereich bleibt veriarmt).

An der B71, B6 und L135 bestehen grundsatzlich folgende weitere Méglichkei-
ten:

e Vermeidung von Fernverkehr durch auRerortliche Umfahrung
e Einschrankung des Lkw-Verkehrs
e Verstetigung des Verkehrs (Griine Welle, Abbiegespuren).

MaRnahmen zur Larmminderung an der BAB A27, B437, B71, B6 und L135
mussen im Einvernehmen mit dem fiir die Umsetzung zusténdigen Baulasttrager
erarbeitet werden, um eine Bindungswirkung fiir den Baulasttrager zu entfalten.
Fur die Autobahn und die Bundesstraen ist der Bund der Baulasttrager, vertre-
ten durch die Niedersachsische Landesbehdérde fiir StraRenbau und Verkehr
(NLStbV). Fir die Landesstrafle ist ebenfalls die NLStbV zustandig.

Beurteilungspegel von iiber 57 dB(A) nachts als Ausléser firr eine freiwillige
Larmsanierung nach VLarmSchR 972 sind an zahlreichen Wohngebauden ent-
lang der Bundesstrallen in der Gemeinde Loxstedt gegeben. Daher sollte sei-
tens des Baulasttragers gepruft werden, ob bauliche Larmschutzmafinahmen
oder Geschwindigkeitsbeschrankungen im Bereich der betroffenen Gebaude in
Bexhdvede und Stinstedt zur Reduzierung der bestehenden Larmbelastungen
umgesetzt werden kdnnen.

" Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (VLirm-
SchR 97) VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665. In Verbindung mit dem Schreiben des BMVBS
vom 25.06.2010.
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Entlang der BAB A27, der B6 und der B437 ist zu priifen, ob die Grenzwerte der
Larmsanierung gemaR VLarmSchR97 eingehalten werden. Zu beriicksichtigen
ist in diesem Zusammenhang, dass

e seit Juni 2010 reduzierte Grenzwerte flir die La&rmsanierung an den Strafl3en
des Bundes bestehen,

¢ die Larmberechnung nach der nationalen Rechenvorschrift RLS-90 zu er-
folgen hat, deren Ergebnisse sich nicht mit denen der Larmkartierung decken,

e sich auf Grund der reduzierten Grenzwerte mehr Anspruchsberechtigte erge-
ben und sich in diesem Zusammenhang eventuell eher aktive Malinahmen
lohnen.

Zur Reduzierung der Larmbelastung in Loxstedt an der BAB A27 wird vom Bau-
lasttrager NLStbV gefordert, bei der nachsten Sanierung der Autobahn einen
larmreduzierten Asphalt (-2 dB(A)) einzubauen.

In den Ortsdurchfahrten an der B71 in Bexhovede und Stinstedt und an der L135
Nesse, Stotel und Hahnenknoop sollten im Zuge der Erneuerung der Asphaltde-
cke larmmindernder Asphalt fur Stadtstralen aufgebracht werden. Dadurch kann
eine deutliche Reduzierung der Larmemissionen von bis zu 6 dB(A) gegenlber
dem in der Larmkartierung dargestellten Zustand erreicht werden'®.

Weiterhin ist zu prifen, ob in den Ortsdurchfahrten eine nachtliche Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h umgesetzt werden kann.

Aullerhalb der Ortsdurchfahrten ist auf den Bundes- und Landesstralien ein
larmmindernder Asphaltbelag mit -2 dB(A) (entspr. Stellungnahme des LBV Ge-
schaftsbereich Stade vom 29.07.2013) einzubauen.

Auf der L135 besteht im Bereich Nesse, Stotel und Hahnenknoop ein fir die
Larmbelastung erheblicher Lkw-Anteil. Seitens der zustédndigen Behorde ist zu
prufen, ob in diesem Bereich bzw. auf der L135 zwischen der BAB A27 AS Bre-
merhaven-Sud und der AS Ihipohl ein Durchfahrtsverbot fiir den Lkw-
Fernverkehr umgesetzt werden kann, um die zunehmende Anzahl von Lkw-
Maut-Fllchtlingen zu reduzieren und so eine Larmentlastung fir alle in diesem
Abschnitt an die L135 angrenzenden Ortschaften und Wohngebaude zu errei-
chen.

Schienenldarm

An der Eisenbahnstrecke bestehen grundsatzlich folgende Méglichkeiten:

e Bau/ Erhohung von Schallschutzwanden und -wallen

¢ Einbau von Schallschutzfenstern (Problem: AuRenbereich bleibt verlarmt)
e Gleistuberprifung und -pflege (Schleifen)

e Schwingungsdampfende Gleisart / Lagerung

e Gleisschmierung

e Geschwindigkeitsreduzierung

e larmmindernde Mallnahmen an den Fahrzeugen.

* Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnoberflachen in Nordrhein-Westfalen. Landesamt fiir Natur,

Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen.
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Far die Bahnstrecken und den zugehérigen Larmschutz ist die DB AG als Bau-
lasttrager zustandig. MalRnahmen zur Larmminderung an den Bahnstrecken
mussen in Zusammenarbeit mit der DB AG erarbeitet werden.

Zur Reduzierung des Schienenlédrms an bestehenden Bundesschienenwegen
wird als freiwillige Leistung des Bundes, unter Vorbehalt der dafiir jeweils im
Bundeshaushalt zur Verfligung gestellten Mittel, die Finanzierung von Larmsa-
nierungsmaflnahmen gewahrt. Ein Rechtsanspruch besteht nicht.

Die Rahmenbedingungen fir das Larmsanierungsprogramm sind mit der ,Richt-
linie zur Forderung von MalRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes® (Forderrichtlinie) vom 07.05.2014 des
Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) festgelegt.

Die Strecke Bremerhaven - Bremen (1740) wurde in das Ladrmsanierungspro-
gramm des Bundes aufgenommen. Auf Loxstedter Gebiet sollen auf einer Lange
von 2 km Larmsanierungsmalinahmen durchgefiihrt werden. Nach telefonischer
Auskunft der DB Projektbau Hannover (11.11.2009) und Schreiben des Bun-
desministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 18.03.2010 sollen
entsprechende MalRnahmen im Jahr 2014 umgesetzt werden. Im Schreiben der
DB Projektbau GmbH vom 23.03.2012 wird der Gemeinde Loxstedt mitgeteilt,
dass ein Ingenieurblro mit den entsprechenden schalltechnischen Untersu-
chungen in Loxstedt beauftragt wurde. Welche MaRnahmen dann durchgefiihrt
werden sollen steht noch nicht fest. Auf Grund der Hohe der Belastung wird al-
lerdings von der DB AG gefordert, ein ganzes MalRhahmenpaket an der Eisen-
bahnstrecke umzusetzen, vorwiegend an der Larmquelle und am Ausbreitungs-
weg:

e Insbesondere in Loxstedt und in Diiring sind beiderseits der Eisenbahntrasse
Larmschutzwande zu errichten.

e Die Trasse ist entlang des gesamten Siedlungsbereiches von Loxstedt und
During mit einem ausgeschaumten Schotteroberbau auszustatten. Hierzu lie-
gen qualifizierte Erfahrungswerte auf einem Abschnitt der Bahnstrecke Ham-
burg - Hannover vor. Demnach ist neben einer Verringerung des Korper-
schalls um 40 % fir das betroffene Gleis mit einer Minderung des Luftschalls
von 3 dB(A) oder mehr zu rechnen.

e Durch eine regelméaRige Gleispflege (das sogenannte ,Besonders iiberwachte
Gleis”) soll eine weitere Reduzierung der bestehenden Belastungen erreicht
werden.

e Neben einer elastischen Besohlung unterhalb der Bahnschwellen sind Schie-
nenstegbedampfer (1,5 - 4 dB(A) weniger Larm) einzusetzen.

In diesem Zusammenhang wird auf die Abschaffung des Schienenbonus fir
Planungen, deren Planfeststellung nach dem 01.01.2015 erfolgt, verwiesen'.
Die Abschaffung des Schienenbonus hat zur Folge, dass zur Einhaltung der
Grenzwerte entsprechend der ,Richtlinie fiir die Férderung von Maflnahmen der
Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes* '® ab 2015
wesentlich umfangreichere Larmschutzmalnahmen umzusetzen sind.

" http://www.bundesrat.de/DE/presse/pm/2013/085-2013.html, Stand 06.05.2013
' Richtlinie fur die Férderung von MaRnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisen-
bahnen des Bundes, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen 07.05.2014
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Die Nationalen Verkehrslarmschutzpakete | und Il des Bundesministeriums fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zielen insbesondere auf die Vermeidung
bzw. Begrenzung von Larm an der Quelle als die wirksamste Larmvorsorge.
Deshalb startete die Bundesregierung im Jahr 2008 ein Pilot- und Innovations-
programm zur larmmindernden Umristung bestehender Glterwagen. Das Inno-
vationsprogramm zielt auf die weitere Verbesserung und breitere Verfligbarkeit
von larmmindernden Umriistldsungen fir klotzgebremste Giterwagen. Durch die
,Flusterbremse*, die ein Aufrauen der Rader verhindert, kann das Rollgerdusch
der Zuge halbiert werden. Infolge der Reduzierung des Larms an der Quelle
kommt es nicht nur in besonders larmbelasteten Bereichen, sondern es wird ent-
lang des gesamten Schienennetzes leiser. Um fiir die Betreiber einen Anreiz zur
Umristung zu bieten, ist ab Dezember 2012 ein lArmabhangiges Preissystem flr
die Nutzung der Bahnstrecken eingefiihrt worden, bei dem Betreiber von leisen
Guterziigen weniger flr die Bahntrassennutzung bezahlen mussen.

Das Elfte Gesetz zur Anderung des BImSchG bewirkt eine Anderung der Zu-
standigkeitsregelung in § 47e BImSchG. Danach ist ab dem 1. Januar 2015 das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Aufstellung eines bundesweiten Larm-
aktionsplanes fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Malinahmen in
Bundeshoheit.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu
deren Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre

Ziel des Larmaktionsplans soll es auch sein, ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme

des Léarms zu schiitzen® (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet dies,

dass eine Erhohung der Larmbelastung innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft
zu vermeiden ist. Die Auswahl und Festlegung der ,ruhigen Gebiete“, die vor ei-

ner Zunahme des Larms zu schitzen sind, ist in das Ermessen der zustandigen

Behorde, der Gemeinde Loxstedt, gestellt.

Als ruhige Gebiete aulRerhalb der Ballungsraume kommen grof¥flichige Gebiete
in Frage, die keinem relevanten Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Frei-
zeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst- und land-
wirtschaftliche Nutzung sowie hier zulassigerweise bereits genehmigte Nutzun-
gen'®. Hierzu zahlen beispielsweise auch die Ausubung der Jagd sowie der Be-
trieb von (Schwarzpulver-)Schieflsportanlagen. Bei der Ausweisung der ruhigen
Gebiete sollte ,ein besonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete
gesetzt werden, die regelméBig fiir die breite Offentlichkeit zugénglich sind und
die Erholung von den héuﬁg hohen Larmpegeln in der geschéftigen Umgebung
der Stadte bieten kénnen""'.

Die Gemeinde beabsichtigt, die in der Karte Anlage 4 eingezeichneten Teilfla-
chen 1 bis 7 als ruhige Gebiete auszuweisen. Die gegenwartige Larmbelastung
liegt in diesen Gebieten unter 55 dB(A); in der Teilfliche 1 sollte dies innerhalb
der nachsten Jahre durch Larmschutzmallnahmen an der Bahnstrecke erreicht
werden. Von den gezeigten Gebieten werden die Teilflachen 2, 4 und 5 ab sofort
als ruhige Gebiete festgelegt.

16

- vgl. LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012

Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on Noise
Exposure (GPG), Version 2, 13th January 2006), European Commission Working Group Assess-
ment of Exposure to Noise (WG-AEN), 2006

LARMKONTOR GmbH LK 2012.189 1116



Larmkontor GmbH Larmaktionsplan der Gemeinde Loxstedt zur Stufe 2 der ULR

Die Festlegung der Gebiete 1, 3, 6 und 7 wird einstweilig zuriickgestellt. Grund

der Zuruckstellung ist der Einspruch, den die Niedersachsische Landebehdrde

far StralRenbau u. Verkehr (NLStbV) eingelegt hat gegen die Festlegung der ru-
higen Gebiete wegen eines Konfliktes mit dem Raumordnungsziel, Kiistenauto-
bahn A20'. Langfristig halt die Gemeinde Loxstedt aber am Vorhaben, auch die
Gebiete 1, 3, 6 und 7 als ruhig auszuweisen, fest.

Der LAP fur Loxstedt kann nur dann dem Ziel der Umgebungslarmrichtlinie der
EU, ndmlich Umgebungslarm zu verhindern und zu mindern, gerecht werden,
wenn im Zuge seiner Fortschreibung die Trassenfiihrung der Kiistenautobahn
auf dem Gemeindegebiet so gedndert wird, dass keine erhebliche zusatzliche
Verlarmung des Gemeindegebietes von der A20 ausgeht. Westlich der A 27 bis
zum Wesertunnel ist zwischen den ruhigen Gebieten 6 und 7 ein Korridor aus-
gespart, in dem die von der B437 ausgehende Larmbelastung 55dB(A) tber-
steigt. Bei Einplanung und Umsetzung entsprechender larmmindernder MafR-
nahmen ggf. einschlief3lich einer Geschwindigkeitsbegrenzung, ware ein Ausbau
der B437 zur Autobahn mdglich, ohne dass der ins Gemeindegebiet eingetrage-
ne Larm ansteigen wirde. Ostlich der A27 aber durchschneidet die geplante A20
Gebiete, die bislang weitgehend frei von Larm sind oder wie Gebiet 1 bald sein
werden. Eine Ubermalige neue Larmbelastung wiirde insbesondere aus der bo-
genférmigen Trassenfiihrung der A20 um die Ortschaft Loxstedt (,Loxstedter
Schlinge") resultieren. Um eine zusatzliche Verlarmung des Gemeindegebietes
zu vermeiden muss eine Weiterfihrung der A20 ostlich der A27 entweder au-
Rerhalb Loxstedter Gemeindegebiets erfolgen oder auch auf Loxstedter Gebiet
nordlich der B71. Hier sind im LAP keine ruhigen Gebiete ausgewiesen. Die
Gemeinde Loxstedt hatte einen konstruktiven Alternativ-Vorschlag fir eine Tras-
senfuhrung nérdlich der B71 unterbreitet, der aber von der NLStbV abgelehnt
wurde mit der Begrundung, dass er aus Sicht der NLStbV der linienbestimmten
Trasse nicht eindeutig Uberlegen sei und sich deswegen nicht aufdrange.

Beim Schutz der ausgewiesenen ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des L&rms
steht der Vorsorgegedanke im Vordergrund. Daher sollen von den zustandigen
Planungstragern zukinftig alle Freiraum-, Verkehrs- und Stadtplanungen hin-
sichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete UGberpriift und der Aspekt
des Larmschutzes als Belang berucksichtigt werden (§ 47d Abs. 6 BImSchG
i.V.m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Der Managementansatz der EG-Umgebungslarmrichtlinie geht davon aus, dass
das Thema ,L&rm’ die Kommunen langfristig beschaftigen wird. Neben der kurz-
fristig zu dokumentierenden Aktionsplanung sind daher auch Strategien der
Larmminderung gefordert, die ihre Wirkung erst langfristig entfalten werden.

Die Gemeinde Loxstedt ist von den Larmquellen Autobahn, Bundes- und Lan-
desstrallen und Eisenbahn betroffen, die nicht in der gemeindlichen Baulast lie-
gen. Daher soll auch langfristig auf die Baulasttrager und die fiir verkehrsrechtli-
che Malinahmen zustandigen Behdrden eingewirkt werden, alle moglichen
Malinahmen zur Reduzierung des Larms an den HauptverkehrsstraRen und der
L135 sowie der Eisenbahnstrecke umzusetzen.

Insbesondere sollte bei der Planung der Larmsanierungsmaflnahmen an der
Bahnstrecke darauf geachtet werden, dass der Schienenbonus nicht mehr be-
racksichtigt wird.
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Durch die geplante Kiistenautobahn A20, deren Trasse bogenférmig um die
zentrale Ortschaft Loxstedt herum verliefe, wiirde ein groRer, bisher ruhiger Be-
reich des Gemeindegebietes verlarmt. Unter anderem wegen dieser mit der A20
verbundenen zuséatzlichen Larmbelastung lehnt die Gemeinde Loxstedt den ge-
planten Trassenverlauf ab und hat dies durch entsprechende Ratsbeschliisse
vom 23.06.2009, 29.03.2011 und 26.06.2012 bekundet.

Sollte es dennoch zum Bau der BAB A20 durch das Gemeindegebiet mit ent-
sprechend geringen Abstanden zu Ortschaften oder auch einzelnen Hausern
kommen, werden umfangreiche Larmminderungsmaflnahmen zur Einhaltung der
Grenzwerte der Larmvorsorge umzusetzen sein. Hier ist seitens der Gemeinde
auf aktive Larmschutzmalnahmen, insbesondere der Einbau von larmarmen
Asphalt und Larmschutzwénde zu drangen, um auch die AuRRenbereiche von
Loxstedt vor dem Larm zu schitzen.

Im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie sind in Loxstedt die Hauptverkehrs-
stral3en und die Bahnstrecke zu betrachten. Wie bereits ausgefiihrt, sind die Ein-
flussmoglichkeiten der Gemeinde fiir zuséatzlichen Larmschutz dort begrenzt.
Darlber hinaus bestehen natiirlich weitere Moglichkeiten fiir die Gemeinde den
Larm zu reduzieren bzw. darauf hinzuwirken. Dies betrifft insbesondere das
nachgeordnete Straflennetz und die Bauleitplanung.

Durch die konsequente Berlicksichtigung der Moglichkeiten zur Larmreduzierung
bei der Verkehrs- und StralRenplanung kann die Larmbelastung vermindert wer-
den. Folgende Méglichkeiten stehen dazu zur Verfligung:

e Forderung des OPNV (bessere Anbindung an Bremerhaven, hohe Taktdich-
ten, gute Verknlpfung des OPNV untereinander und mit anderen Verkehrs-
tragern)

e Forderung des Fahrradverkehrs (Radfahrstreifen / Schutzstreifen, Fahrrad-
Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung)

e Forderung des Fuldverkehrs (Querungshilfen an DurchgangsstralRen, ausrei-
chend breite Gehwege, Befestigung und Entwésserung)

e Verkehrsberuhigung: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-30-Zonen, bauliche
Verkehrsberuhigung

o Lkw-Routennetze: Bundelung auf Iarmunempfindlichen Routen

e Verkehrsorganisation: Einbahnstrafien, Abbiegeverbote, Leitsysteme
e Einbau von larmarmen Asphalten

e Sanierung schadhafter Fahrbahnoberflachen.

Bei der Ausweisung von neuen Wohngebieten soll durch die Einhaltung der Ori-
entierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005'® Larmbelastungen vermieden

werden. Die Einhaltung der dort aufgefiihrten Orientierungswerte fiir die einzel-

nen Nutzungen ist ,...winschenswert, um die... Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Lédrmbelastungen zu erfiillen.”

'® DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1. Deutsches Institut fir Normung, Mai 1987
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3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

4

Durch den Einbau eines larmreduzierten Asphalts kann die Belastung entlang
der BAB A27 deutlich gesenkt werden.

Durch den Einbau eines larmgeminderten Asphalts in den Ortsdurchfahrten an
der B71 und der L135 kann eine Pegelminderung von bis zu 6 dB(A) gegeniber
dem kartierten Zustand erreicht werden™,

Durch die Umsetzung von MaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung an den
Bundesstrallen kdnnen alle sehr hohen Belastungen dort zumindest in den
Wohnungen beseitigt werden.

Durch eine Umsetzung der weiteren aufgefiihrten MaRnahmen und Forderungen
in Kap. 3.2 und 3.5 ist eine deutliche Reduzierung der Belastetenzahlen (s. Kap.
2.1) in Loxstedt zu erwarten. Die sehr hohen Belastungen mit Lyignt Uber

60 dB(A) kénnten somit vermieden und die Gesamtzahl der Belasteten deutlich
reduziert werden.

Mit einer Reduzierung des Schienenldrms und einer entsprechenden Entlastung
der Einwohner ist nach der Durchfiihrung des Larmsanierungsprogramms zu
rechnen.

Konkretere Angaben uber die Reduzierung der Anzahl der Belasteten konnen
nur durch zusétzliche larmtechnische Berechnungen erarbeitet werden.

Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Beschlussfassung der Gemeindevertretung am 30.06.2015.

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die Larmaktionsplanung besitzt Prozesscharakter. Daher kann ein Datum als
Abschluss der Aktionsplanung nicht benannt werden.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhorungen

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde den betroffenen Tragern 6ffentlicher
Belange vom 11.07.2013 bis 19.08.2013 zur Stellungnahme vorgelegt. Die ein-
gegangenen Stellungnahmen wurden berticksichtigt. Zur Beteiligung der Offent-
lichkeit fand eine 6ffentliche Auslegung vom 22.03.2013 bis 22.08.2013 statt. Die
eingegangene Stellungnahme wurde berticksichtigt.

Die Uberarbeitung und Ergénzung des Larmaktionsplanes hinsichtlich der Dar-
stellung ruhiger Gebiete machte eine erneute &ffentliche Auslegung sowie die
Beteiligung der Trager offentlicher Belange erforderlich. Der Uberarbeitete Ent-
wurf des Larmaktionsplans wurde den betroffenen Tragern offentlicher Belange
vom 26.02.2014 bis 04.04.2014 zur Stellungnahme vorgelegt. Zur Beteiligung
der Offentlichkeit erfolgte eine erneute offentliche Auslegung in der Zeit vom
10.03.2014 bis 10.04.2014.

Eine erneute Uberarbeitung des Larmaktionsplans in Bezug auf die ruhigen Ge-
biete erforderte eine dritte Beteiligungsrunde. Die Trager offentlicher Belange
wurden vom 21.01.2015 bis 26.02.2015 und die Offentlichkeit im Rahmen einer
erneuten 6ffentlichen Auslegung in der Zeit vom 03.02.2015 bis 03.03.2015 be-
teiligt.
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4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Ent-
wicklungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Gberpriift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans
werden dabei ermittelt und bewertet.

Gegenuber der Larmkartierung 2007 hat sich die Anzahl der belasteten Perso-
nen, deutlich erhoht. Dies ist darauf zurlick zu flihren, dass jetzt die B71 und die
L135 zu berucksichtigen waren. Entlang dieser StralRen entsteht die starkste Be-
lastung durch Hauptverkehrsstra3en in Loxstedt.

Dementsprechend zielen die Larmminderungsmaflnahmen fiir die Strallen we-
sentlich auf die betroffenen Ortsdurchfahrten ab. Die geforderte MaRnahme zur
Larmminderung entlang der BAB A27 aus dem Larmaktionsplan 2009 ist nicht
umgesetzt worden und wird daher erneut aufgegriffen.

Die Larmkartierung fur die Bahnstrecke vom Eisenbahn Bundesamt wurde erst
im Dezember 2014, mit Gber 2 Jahren Verspatung, vorgelegt. Allerdings enthalt
sie gemal} E-Mail des EBA vom 23.12.2014 erhebliche Ungenauigkeiten. Daher
greift die Gemeinde Loxstedt auf die Kartierung aus dem Jahr 2009 zuriick, die
im Rahmen des Larmaktionsplans zur Umsetzung der Stufe 1 der Umgebungs-
larmrichtlinie im Jahr 2009 erarbeitet wurden.

Der Bevélkerung ist bei der Umsetzung der Larmaktionsplanung in der 1. Stufe
durch eine 6ffentlichen Auslegung ausreichend die Moglichkeit zur Mitwirkung
gegeben worden. Daher wurde dieses Vorgehen auch bei der Umsetzung der
Larmaktionsplanung zur 2. Stufe verfolgt.

Mit der Veroffentlichung des Larmaktionsplans auf der Internetseite der Gemein-
de ist die Information der Offentlichkeit entsprechend den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie umgesetzt worden.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Fuar die Aufstellung des Larmaktionsplans, die Prasentation, die Auswertung der
Mitwirkungsergebnisse sowie der ToB-Beteiligung werden 7.973 € veranschlagt.

Durch die Uberarbeitung und Erganzung des Larmaktionsplanes mit erneuten
Beteiligungsverfahren und Prasentation erhohen sich die Planungskosten um
1.788 €.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Bei der Umsetzung von passiven Larmschutzmanahmen (Larmschutzfenster,
Larmschutzlifter) im Zuge der Larmsanierung werden entsprechend
VLarmSchR97 bis zu 75 % der Aufwendungen durch den Bund erstattet.

Grundsatzlich ist es sinnvoll larmarme Asphaltdeckschicht nur im Zuge einer an-
stehenden Sanierung auszutauschen. Durch den Einbau eines larmmindernden
Asphalts, entstehen keine bzw. nur geringfligig hohere Kosten gegenliber dem
Einbau eines herkdommlichen Asphalts'®.

" Neuer larmarmer Asphalt fir den kommunalen Stralenbau. Marcus Winkler. In: BauMagazin

06/2008.
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4.7 Link zum Aktionsplan im Internet
www.loxstedt.de, Stichwort Larmaktionsplan, 2. Stufe

Ort, Datum
Gemeinde Loxstedt, den 1. Juli 2015

Uall

Wellbrock

(Blirgermeister)
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Larmkontor GmbH Larmaktionsplan der Gemeinde Loxstedt zur Stufe 2 der ULR

Anlage 1a

Larmkarte Eisenbahn Lpgy,
Stand 2009

LARMKONTOR GmbH LK 2012.189
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Anlage 1b

Larmkarte Eisenbahn Lyign,
Stand 2009
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Anlage 2

Larmkarte Straltenverkehr Lpgy,
Stand 2012

LARMKONTOR GmbH LK 2012.189
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Larmkontor GmbH Larmaktionsplan der Gemeinde Loxstedt zur Stufe 2 der ULR

Anlage 3

Larmkarte StralRenverkehr Lyignt,
Stand 2012

LARMKONTOR GmbH LK 2012.189
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Larmkontor GmbH Larmaktionsplan der Gemeinde Loxstedt zur Stufe 2 der ULR

Anlage 4

Ruhige Gebiete in Loxstedt
Stand Nov. 2014

LARMKONTOR GmbH LK 2012.189
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